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SIGNS, SYMBOLS & SECONDS

S CENRALa0HeN cLSSIC O www.classicrallye.cz

WU CLASSICRALLIECE

Oficialni pravidla

Setinovych soutézi veteran( a youngtimer( v Ceské republice
poradanych pod hlavickou Classicrallye.cz

Preambule

Setinové soutéZe jsou prezentaci historicky dulezitych vozidel s testy presnosti, které jsou
nastaveny tak, aby rallye mohlo vyhrat i nejpomalejsi vozidlo ze startovniho pole.

1. Organizace

Organizatorem soutézi je spolecnost JB Praha, s.r.o,, Nad tvozy 304,
CZ-252 25 Zbuzany (Praha-zépad), IC: 25104292, zastoupend Janem Blazkem (+420 777 654 354)

Séf organizace na trati: Frantisek Vahala (+420 775 072 277)
Méreni trasy a jednotlivych testl: tripmaster Prestel+Gemmer
Casomira: exkluzivné spole¢nost Ewitis (www.casomira-ewitis.cz)
Bodovani: Jan Babc¢anik (+420 702 421 142)

Technicka prejimka vozidel: FrantiSek Vahala, Jan Blazek
Povoleni, urady: Tomas Pudil, Jan Kastl, Martin Laciak, Petr Jansa

. Popis soutéze

Setinové rallye jsou vyhlaseny jako test spolehlivosti historickych vozidel. Jednotlivé zkousky nejsou koncipo-
vany k dosazeni maximalnich rychlosti vozidel. Nejedna se tudiz o zavod, nybrz jizdu historickych automobild
v ramci pravidel silnicniho provozu. Vozidla nejedou v koloné a neblokuji provoz.

Cela trat vede po béznych komunikacich a Ucastnici jsou povinni dodrzovat pravidla silni¢niho provozu. Organi-
zace chce pripomenout, Ze vyzaduje dodrzovani veskerych rychlostnich limitt ve méstech i mimo né a za jejich
piipadné porudovani a z toho vyplyvajici sankce nenesou pofadatelé zadnou odpovédnost. U¢astnici s timto
souhlasi uz pfi Uspésné registraci do nékteré ze soutézi.

. Casovy plan

Informace tykajici se registrace, startovnich ¢asu, pfijezdu na start a dalsiho s tim souvisejiciho se posadky
dozvi v¢as. Pfipadné navody, mapky a ¢asové harmonogramy budou rozeslany posadkam pomoci emailu na
adresy, které zadavaly pfi registraci.

. Zverejnovani vysledku

Vysledky budou zverejnovany na mistech k tomu predem urcenych. To plati pouze pro psané vysledky. Béhem,
popf. po skonceni soutéZe budou oficidlni vysledky rovnéz k dispozici na strankach www.classicrallye.cz.

. Prihlaseni
Prihlaseni na soutéze probiha vyplnénim online registrace na strankach www.classicrallye.cz. O prijeti do soutéze bude

posadky neprodlené informovat nékdo z organizace. Samotnému pfijeti do soutéze predchazi Uhrada startovného.
Startovné zahrnuje jeden automobil a dva ¢leny posadky. Zruseni prihlaSeni je mozné pouze psanou formou.
Z dtvodu zruseni prihlaSeni organizace narokuje nasledujici platby:

+ 60 dni pred startem zavodu: 25 % celkové ceny startovného

+ 28 dni pred startem zavodu: 50 % celkové ceny startovného

+ 14 dni pred startem zavodu: 100 % startovného
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6. Ucastnici
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6.2.

6.3.

6.4.

Zpusobilé automobily

Automobily zplsobené pro setinové soutéze poradané pod hlavickou Classic Rallye jsou historicky vyznac-
na vozidla starsi 30 let (a vyjimecné mladsi), ktera maji platnou technickou kontrolu pro jizdu po béznych
silnicich nebo vlastni platny veteransky, sportovni prikaz nebo prikaz historického vozidla. Specialni oblasti
jsou vozidla kategorie ,neoclassics"”, kam se mohou prihlasit i mladsi vozidla a o jejichZ zpUsobilosti rozhod-
ne organizace. Repliky nebo vozidla s nedobovymi Upravami budou do rallye pripustény pouze na zakladé
dohody s organizaci. Do soutézi jsou zvany jak predvalecné automobily, které zvladnou nastavené rychlost-
ni limity, tak i povale¢na vozidla z 50., 60. a 70. let a kone¢né také youngtimery (70. az 80. |éta) a vyjimecné
vozy kategorie neoclassic.

Koeficienty zvyhodiujici starsi automobily

Od sezony 2018 plati rozdéleni vozidel do nékolika tfid s koeficienty, které mohou ve finalnim hodnoceni
zvyhodnit starsi vozidla.

Vyhlasujeme tyto tfidy vozidel:

|, Trida — vozidla vyrobena do 31. 12. 1968

[l. Trida — vozidla vyrobena od 1. 1. 1969 do 31. 12. 1988

[ll. Trida — vozidla vyrobena od 1. 1. 1989 do 31. 12. 1993

IV. Trida — vozidla kategorie neoclassic, vyrobend od 1. 1. 1994

Béhem samotné soutéze nemaji tridy vliv na hodnoceni jednotlivych testl presnosti Ci jiné penalizace. Cel-
kové vysledky soutéze budou ale ovlivnény nasledujicimi koeficienty:

|, Trida do roku 1968 — koeficient 1 (Zz4dna penalizace)

ll. Trida do roku 1988 — koeficient 1,05 (celkové vysledné trestné body kazdé posadky spadajici do této
tridy budou pred vyvésenim finalnich vysledkd ndsobeny hodnotou 1,05)

lll. Trida do roku 1993 — koeficient 1,10 (celkové vysledné trestné body kazdé poséadky spadajici do této
tfidy budou pred vyvéSenim finalnich vysledkd nasobeny hodnotou 1,10)

IV. Trida od roku 1993 — koeficient 1,20 (celkové vysledné trestné body kazdé posadky spadajici do této
tfidy budou pfed vyvéSenim finalnich vysledkd ndsobeny hodnotou 1,20)

Timto opatfenim chce organizace motivovat posadky, aby do setinovych soutézi prihlasovaly spiSe starsi
nez noveéjsi automobily. Zaroven toto opatreni kompenzuje odliSnou technickou droven a vykony voz( s riiz-
nym rokem vyroby.

Prohlaseni odpovédnosti

Ucastnici (Fidi¢/spolujezdec) a také majitelé aut a jejich registrovani drzitelé se Ucastni soutéze na své vlast-
ni riziko. Nesou vyluénou ob¢anskopravni a trestni odpovédnost za skody zptsobené jimi nebo vozidlem,
které pouzivaji. Podpisem své prihlasky se fidi¢ a spolujezdec dohodli s organizatorem, Ze se vzdavaji ja-
kychkoliv ndrokt na nahradu skody spojenych s Ucasti na setinové soutézi, tedy s organizatorem, marsaly,
asistenty, zachrannou sluzbou a dalSimi osobami spojenymi s organizaci &i jinymi Ucastniky.

V pfipadé, Ze vz neni vlastnictvim Ucastnika, se také vzdava jakékoliv ndroku na nahradu Skody ze strany
vlastnika nebo registrovaného drzitele vozidla.

Toto vylouceni odpovédnosti se nevztahuje na osobni skody zplsobené z nedbalosti nebo Umyslné poru-
Seni povinnosti skupinou lidi, ktefi benefituji z tohoto prohlaseni odpovédnosti. Nevztahuje se ani na Skody
zpUsobené umysinym nebo hrubé nedbalym porusenim povinnosti ze strany skupiny lidi vyuzivajicich toto
prohlaseni odpovédnosti.

Toto vylouceni odpovédnosti je rovnéz pouzitelné pro jakékoliv skody na vozidle zpisobené fixaci startov-
nich ¢isel nebo oznaceni pro soutéz. Je povinnosti Ucastnika vozidlo fadné oznacit.

Pokud bude pro ucastniky nemozné dokoncit soutéz z dlivodu zasahu vyssi moci Ci z bezpecnostnich divo-
dd, nemaji zadny narok na vraceni startovného nebo jakoukoliv jinou kompenzaci.

Medialni zpravy
Podpisem prihlasky Ucastnici davaji souhlas organizaci ke zverejnéni vysledkd vSech soucasti soutéze
v médiich, které se udalosti budou vénovat. Zaroven souhlasi s publikaci fotografii sebe i svého vozidla.

Kontrola dokumentt

Kazdy soutézici tym se musi ukazat na technicke prejimce vozidel v ohlaseném Casovem useku kvuli kontrole
dokumentt a technické kontrole zpUsobilosti vozidla. Ridi¢ s sebou musi mit po celou dobu konani soutéze
platny fidicsky prikaz.

B&hem kontroly dokumentd predloZi technicky prikaz vozidla, pfipadné veteransky prikaz &i prikaz historické-
ho vozidla a doklad o povinném ruceni vozidla ¢i jiném druhu platného pojistent.
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Technicka kontrola

Kontrola zpUsobilosti vozidla je obecného razu (kontroluje se vyrobce a model, rok vyroby, technicky stav a zpU-
sobilost k jizdé, tzv. pouZité pneumatiky, svétla a dokumenty k vozidlu). Ke kontrole technického prikazu a dal-
Sich nalezitosti tykajicich se zpUsobilosti automobilu pro soutéz mize dojit pfi prejimce vozidel na startu.

Kazdé vozidlo vpusténé do soutéze bude vybaveno dvéma nalepkami se startovnim Cislem a rallye ceduli, pri-
¢emz tyto prvky ho identifikuji jako soutézni viiz. Tyto nélezitosti musf byt pripevnény dle ndvodu na vozidlo pred
ukoncenim prejimky. Za Zadnych okolnosti nesmeéji rallye cedule prekryvat RZ (ani ¢aste¢né).

Umisténi identifikacnich prvki

Plastova cedule se umistuje na predni naraznik ¢i masku, ale nesmi zakryvat registracni znacku vozidla. Dvé
velké ndlepky s ¢islem posadky se umistuji na boky vozidla (jedna vpravo, jedna vlevo) — nejlépe na predni dvere.
Mala kruhova nalepka s ¢islem posadky se umistuje do pravého horniho rohu ¢elniho skla, aby byla viditelna
casomefici pfi pfijezdu na test pfesnosti a dalsi mista béhem rallye.

. Procedura setinovych soutézi

8.1. Roadbook/méreni trasy

Kazda posadka obdrzi pfi prejimce roadbook ¢i roadbooky. V nich bude pecliveé zakreslena cela trasa véetné
vzdalenosti a cilovych ¢asu jednotlivych Usekl a testd presnosti (TP). Jakékoliv nutné zmény budou oznédme-
ny pomoci oficialniho buletinu na oficidlné vyhlaseném misté. Pokud to bude mozné, posadka dostane kopii.

Cela trasa je vyznacena v roadbooku pomoci podrobného Sipkového itinerare. Vypocet trasy je provaden
pomoci kalibrovaného tripmasteru spole¢nosti Prestel+Gemmer. Na pfipadné drobné odchylky od skutec-
nosti do vzdalenosti +-10 m nebude bran zfetel. Itinerar je vytvoren tak, aby posadky zbyte¢né nebloudily,
a jsou v ném jasné vyznaceny nazvy obci a mést a kfizovatky ¢i jakékoliv zaludnosti, které se na trati objevi.
V nékterych pripadech je mozné i pouziti slepého itinerare na urcitych castech trasy.
V roadbooku nemusi byt z rdznych divodl zakresleny vSechny krizovatky a situace na trase.

8.2. Vybaveni k méreni

Jsou dovoleny tripmastery, twinmastery a vSechny druhy stopek. Ale k Uspésnému zdolani test( pfesnosti
nejsou potfeba Zadné ,high-tech” pfistroje. Samostatnou kategorii, do které se Ize dobrovolné prihlasit, tvori
tymy jedouci pouze s mechanickymi stopkami (nikoliv pfistroji (i hodinkami) s baterii, ale pouze s mechanic-
me mit na kazdou soutéz pripraveny alespon tfi pristroje mérici cas. Hodi se i mapa.

Kategorie mechanickych stopek

Posadky v kategorii mechanickych stopek mohou k méreni vzdalenosti vyuzivat nejriznéjsi elektromecha-
nické a dalsi tripmastery, GPS navigaci, navigacni aplikace v chytrych telefonech nebo tabletech. K méreni
€asu ale mohou vyuzivat pouze natahovaci chronometry s mechanickym strojkem. Tim padem je k méreni
Casu zakazano pouzivat jakoukoliv méfici techniku vyuzivajici elektricky strojek (véetné akustickych zafizen).
V pfipadé zjevného poruseni téchto pravidel (prokdzaného napriklad cilené ¢i ndhodné porizenou foto/video
dokumentaci ostatnich Ucastnikd rallye, tratovymi marsaly nebo ¢asomérici) bude posadka diskvalifikovana
z kategorie mechanickych stopek a dostane bodovy postih dle sekce 9.1.

8.3. Palubni karty
Posadky pri registraci dostanou také palubni kartu nebo karty (boardcard) na kterych budou vyznaceny
Casy prejezdt mezi jednotlivymi Useky (etapami). Kazdy tym je za tyto karty zodpovédny.
Palubni karty musi soutézni tym osobné ukazat na kontrolnich bodech. Pokud bude nutné, ucastnici se
musi ujistit, ze zapisy asomiry jsou spravné. Jakékoliv zmény provedené Ucastniky na mistech v karté
vyznacenych pro oficialni pouziti skonéi diskvalifikaci z hodnoceni, pokud tyto zmény nejsou potvrzeny
Casoméricem ¢i marsalem.
Tymy, ktere nevrati palubni karty v pfislusny den v cili na vyznacenych mistech, budou penalizovany
za vSechny neprojeté ¢i prebyvajici prijezdni kontroly (PK), casové kontroly (CK) a testy presnosti (TP),
ale zUstanou v celkovém hodnoceni.

8.4. Startovni casy a oficialni cas rallye
Casy startll jednotlivych posadek budou zvefejnény kazdy den organizaci na vyznagenych mistech.
Vozidla startuji v minutovych intervalech (pokud nenf v pravidlech uvedeno jinak). Casy na palubnich
kartach budou taktéz uvadény pouze v celych minutach. Pozdni start (také kvuli technické poruse) bude
penalizovan po minuté a ostatni posadky dostanou od tratovych marsalt nové ¢asy startu.
Jediny oficialni cas je ten, ktery pouziva organizace a je k vidéni na startu kazdé etapy.
Testy presnosti, Casové a prdjezdni kontroly jsou otevirany vzdy 15 minut pred idedlnim ¢asem pfijezdu
prvni posadky a zavirany vzdy 15 minut po idealnim ¢asu prijezdu posledniho soutéziciho. Pokud na misto
testu, casové ¢i prijezdni kontroly prijede posadka driv nebo pozdéji, mize byt potrestana penalizaci.
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8.5.

SMS Servis

Posadky mohou byt béhem soutéZe informovani o svych vysledcich jednotlivych testl pfesnosti, popf.
mohou v pribéhu rallye obdrZet i dalsi dllezité informace od organizace. Podminkou je zadani funkéniho
telefonniho ¢isla ve spravném formatu pfi registraci pred zavodem.

Etapy a ¢asové kontroly (CK)

Soutéz je rozdélena do nékolika etap, které jsou monitorovany casovymi kontrolami. Umisténi Casovych
kontrol je vyznaceno v roadbooku. Samotna CK je vyznacena ¢ervenou znackou se symbolem hodin.
Osobni ¢as kazdé posadky bude zapsan tratovym marsalem v momenté, kdy mu posadka preda palubni
kartu. To bezpodmine¢né znamena, Ze oba clenové posadky (fidi¢ i spolujezdec) a vozidlo technicky
schopné startu do dalsi etapy, musi byt v danou chvili v tésném dosahu ¢asomiry (v okruhu cca 5 metr().
Ridi¢ a spolujezdec jsou zodpovédni za predani palubni karty, aby tratovy marsal mohl zapsat spravny ¢as
v daném misté (to poznaji podle hodin, které jsou vzdy viditelné a jsou nastaveny na oficialni ¢as soutéze).

Priklad (start v minutovych intervalech):

CHlOVY CAS: .o 11:23
Postupny pfijezd ke stanovisti ¢asové kontroly: ..o, 0od 11:22do 11:23
Predlozeni palubni Karty: ..., od 11:23:00 do 11:23:59

Jizdni Casy vSech etap jsou zaneseny na palubni karté. Je zde zapsan cas od tratového 5
marsala + uvedeny ¢as na dalSi etapu, ktery je nutny pripocist a vypocitat tak ¢as prijezdu do dalsi CK.
Priklad (start v minutovych intervalech):

(cilovy ¢as CK1 — CK2: 63 min, CK2 — CK3: 33 min)

Start UEastNka AV CKT ..o 13:01:00
Start UCAStNIKa BV CKT .o 13:02:00
Ucastnik A prijizdi k tratovému marSalovi CK2: ... od 14:03:00 do 14:03:59
Usastnik B pfijizdi k tratovému mar$alovi CK2:.........coo.oovvvoioecoiiceeeciie od 14:04:00 do 14:04:59
Ucastnik A pfedava palubni kartu na kontrole CK2: ... od 14:04:00 do 14:04:59
Ucastnik B pfedava palubni kartu na kontrole CK2: ... od 14:05:00 do 14:05:59

Na palubni kartu Gcastnika A bude zapsano 14:04, na kartu Ucastnika B pak 14:05
Dojezd do CK3 pro ucastnika A je 14:37, pro Ucastnika B pak 14:38

lizaci (sekce 9.1). ZdrZeni 15 min na jedné CK nebo souctem zpozdéni na vice CK znamena penalizaci dle
prislusné sekce.

Pokud béhem prejezdu mezi CK predjede Gcastnik jiné vozidlo, musf pred kontrolnf zénou (&i pred Zlutou
ceduli PT) zanechat dostatek prostoru tak, aby se predjeta vozidla stihla vratit zpatky na své misto.
Minuti casové kontroly nebo pfijezd ze Spatné strany se penalizuje dle sekce 9.1.

Blokovani prijezdu

Pokud vas pri prijezdu k ¢asové kontrole budou bezdivodneé blokovat jini U¢astnici soutéze, postihne je
penalizace (viz sekce 9.1.). To ovSem pouze v pfipadé, Ze podate véasny protest (maximalné v cilové casové
kontrole celého dne) a poskytnete organizaci diikaz v podobé foto/video dokumentace daného prestupku.
Cilem je hladky prabéh soutéze a stejné Sance pro kazdého.

Zadame viechny Géastniky, aby respektovali ostatni a nechavali niz§im startovnim &isliim prostor pro
vjezd k casové kontrole a neblokovali je, at uz védomé nebo ne!

Pokud neni v roadbooku uvedeno jinak, do cilové ¢asové kontroly kazdého soutézniho dne je umoznén
brzky pfijezd — neni nutné c¢ekat na vypocitany cas. Pozdéjsi prijezd je penalizovan dle sekce 9.1.
Prajezdni kontroly (PK)

Na prijezdni kontrole marsal jednoduse potvrdi prijezd posadky pomoci razitka nebo podpisu, ¢as se zde
nezapisuje. Minuti PK znamena penalizaci dle sekce 9.1. Prajezdni kontroly nejsou az na vyjimky znaceny
v roadbooku.

PrUjezdni kontrola se otevira alespon 15 min predtim, nez je ¢as dojezdu prvniho vozidla. Zavird se nejméné
15 minut po teoretickém projeti posledniho vozidla.

Minuti prtjezdni kontroly nebo prijezd ze Spatné strany se penalizuje dle sekce 9.1. Prijezd ze Spatné strany
znamena nerespektovani roadbooku a proto je pfislusné penalizovan.

Testy presnosti (TP)

Vynechani TP nebo jeho ¢ésti se penalizuje dle sekce 9.1. Nesplnéni TP nebo jeho ¢asti (také neprojeti
cilem) se penalizuje dle sekce 9.1.
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Ruseni testu presnosti / vyssi moc

Je nasim cilem, aby vSichni Ucastnici méli pri prljezdu testu presnosti stejné podminky. Nékdy se ovsem
mUZe stat, Ze zasdhne vyssi moc (napf. vbéhnuti zvifete do drahy, nutnost zastavit, aby se predeslo nehodé
Ci ztratdm na majetku ¢i zdravi atp.) a nékteff U¢astnici nebudou moct test presnosti requlérné absolvovat.
Pokud nebude mozné po dohodé s casomirou na zakladé prokazatelného zasahu zminéné vyssi moci, na
misté test presnosti opakovat, takto postizena posadka dostane za neuskutecnény test primeérny pocet
svych trestnych bodU ze v§ech ostatnich absolvovanych testl presnosti béhem dané rallye.

Ruseni celého testu presnosti pro vSechny posadky se uskutecni pouze ve velmi vazném pripadé. Jeho
zavaznost a celkovou situaci vyhodnoti organizace — posadky nemaji pravo toto rozhodnuti zpochybnovat.
Pokud cast posadek absolvovala test presnosti, ktery byl nasledné organizaci zrusen, nezapocitavaji se jim
vysledky tohoto testu presnosti do celkovych vysledkd a ani se dale nevyhodnocuii.

8.8.1.

8.8.2.

8.8.3.

8.8.4.

8.8.5.

8.8.6.

Cilové casy
VSechny TP se jedou v souladu s cilovymi ¢asy sepsanymi v roadbooku. Informace v roadbooku
jsou navazujici, samozrejmeé s vyjimkou zmén, které ohlasi buletin.

Méreni Casu
Standardem méreni ¢asu na testech presnosti je 1/100 sekundy!

Méreni je provadéno pomoci svételnych bran nebo tlakovych hadic ulozenych pres cestu. Jakmile
predni (pfi couvani to neplati) kola pfejedou hadici ¢i protnou senzor, asomira je aktivovana.

1 bod penalizace bude udélen za kazdou 1/100 sekundy odchylky od cilového ¢asu, maximalni
penalizace ¢ini 1000 bodU za jeden Usek TP,

Umisténi testii presnosti

Testy presnosti (TP) jsou zakresleny v roadbooku. V pripadé, Ze posadka kvuli vnéjsim okolnostem
neméa férovou Sanci na splnéni testu presnosti, pokud to okolnosti dovoli, miize test presnosti na
zakladé vyzvy casoméricti opakovat (blize viz. bod 8.8.).

Do testu presnosti se vjizdi na pokyn ¢asomeéricu, symbolizovany zelenou cedulkou GO. Pokud
posadka neuposlechne vyzvy a do cca 5 vterin nevystartujete, hrozi ji penalizace.

Start testu presnosti za¢ina fotoburkou nebo tlakovou hadici, které jsou oznaceny bilou vlajkou na
¢erveném pozadi. Cil testu presnosti je vyznacen znackou se Sachovnicovou vlajkou na éerveném
pozadi. Vlajky jsou umistény vzdy vpravo u krajnice.

Béhem TP je zakazano zastavovat mezi startem a cilem! Zastaveni bude penalizovano dle sekce 9.1.
Dulezité:

Pokud je TP delsi nez 700 metr(i (napfiklad v kopci atd.), pred cilem je cedule PT (Sachovnicova vlajka na

Zlutém pozadi) prijezdu k cili, kterd je vyznacena v roadbooku a je umisténa 50—100 m pred samotnym
cilem. Pred ni Ize zastavit a dle vlastniho uvazeni vyckat na vhodny ¢as vjezdu do zbytku méreného useku.

Pokud béhem TP predjedete jedno nebo vice dalsich soutéznich aut, musite jim pfed Sachovnico-
vou vlajkou na Zlutém pozadi oznacujici blizici se cil (PT) umoznit predjeti a nechat jim dost mista
pro ndvrat do pruhu. Zastaveni mezi Zlutou znackou pfijezdu k cili a samotnym cilem (znacenym
Sachovnicovou vlajkou na ¢erveném pozadi) je zakézano a trestd se dle sekce 9.1.

Nékdy se mUze stat, Ze znacka PT (Sachovnicova vlajka na Zlutém pozadi) bude umisténa i pred
startem TP. V takovém pripadé nesmi posadka v prostoru mezi PT a startem TP zastavit!

Test presnosti se otevira 15 min predtim, nez je idealni ¢as dojezdu prvniho vozidla. Zavira se
nejméné 15 minut po teoretickém projeti posledniho vozidla. Pokud do prostoru testu nestihnete
prijet v€as, nemate moznost test presnosti absolvovat a budete penalizovani dle sekce 9.1.
SloZené testy presnosti

Jednotlivé ¢asti slozenych testll pfesnosti jsou k vidéni v roadbooku. Casy pro hodnoceni jsou spe-
cifické ¢asy mezi startem A a cilem A a také startem B a cilem B.

Napriklad, sekce mohou navazovat (A — A/B — B), byt propletené (A —B — A —B),A/B—A —B), A —

B — A/B), a nebo jedna mUZe byt vioZzena (A — B — B — A). To stejné plati pro sloZené testy z vice nez
dvou usekt (napr. A — A/B — B/C — CneboA/B—B—-C—A/CneboA—-B—A-B/C—Capodobné).
Slalom

Slalom bude vyznacen branami z kuzell. Vnéjsi strany jsou indikovany horizontalné polozenymi
kuzely. Trasa slalomu je vyznacena v roadbooku. Srazeni, posunuti nebo minuti kuzelu stejné jako
zastaveni mimo mérenou trasu bude penalizovano dle sekce 9.1.

Test presnosti primérné rychlosti

Na trase o maximalni délce 500 m je nutné dodrzet primeérnou rychlost stanovenou v roadbooku.
Prijezd startem a cilem je stejny jako u ostatnich TP, tzn. bez zastaveni — letmy start a cil. Zastave-
ni v méfeném Useku bude penalizovano dle sekce 9.7.
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8.8.7. Test presnosti samospadem

Béhem téchto specifickych testl musite zastavit na daném misté pred startem TP a vypnout
motor. Test se odehrava na cesté z kopce doll. Kdyz dostanete signal od marsala, nechte viz, aby
se rozjel — bez nastartovani! Po 10 az 100 metrech zacne test znaceny béznym symbolem — bi-
lou vlajkou na cerveném pozadi. Nastartovani motoru mezi zlutou ceduli PT a cilem neni dovoleno
a bude penalizovano dle sekce 9. 1. Po projeti cilem mUzete nastartovat a pokracovat dal.

Vyjimka: Vozidla, ktera potrebuji hydraulickou podporu pro brzdy a/nebo fizeni, po zkontrolovani
tratovym marsalem ¢i Casoméricem, mohou nechat motor nastartovany a budou sjizdét na neutral.

8.8.8. Test presnosti s predem neznamym idealnim ¢asem/rychlostnim primérem

V soutézich se mtze objevit i test presnosti s pfedem neznamym idealnim ¢asem/rychlostnim
pramérem. Cas urceny k jeho absolvovani se dozvite vEas, nejpozdéji v prabéhu testu presnosti
(v prostoru mezi startem a cilem).

8.8.9. Test presnosti s uréenou minimalni rychlosti prijezdu cilem

V soutézich se mUze objevit i test presnosti, u kterého bude posadka penalizovana za prijezd cilem nizsi
rychlosti, nez je stanoveno v prislusném popisu testu presnosti v roadbooku. Penalizace viz sekce 9.1.

8.8.10. Test presnosti s penalizaci za dfivéjsi prijezd cilovou branou
prijezd nékterou z bran testu presnosti (vétSinou cilovou). Penalizace viz sekce 9.1.

8.8.11. Tajné testy presnosti
Tajny test se mUze objevit kdykoliv. Hodnota tohoto testu (¢as a vzdélenost) je vZzdy uréena v road-
booku dané soutéze. M(iZe byt umistén na prejezdu mezi jednotlivymi etapami, nasledovat po

nebo pfimo v jiném TP atd. Start a cil téchto testU je znacen startovnim a cilovym symbolem testu
presnosti na zeleném pozadi.

9. Systém bodovani
9.1 Systém penalizaci

Casové a prijezdni kontroly

* pozdni pfijezd na start, za KaZzdou MINULU: .........ocooviiiieeeeeeee e, 50 bodU

- pozdni piijezd do Gasové kontroly (CK), za kazdou MinULU: ........o.cccoov.iooveeeoiiee 50 bodU

- brzky pFijezd do ¢asové kontroly (CK), za kazdou minutu: ...........cccoov..ioooverce oo 100 bodu

- zpozdéni vice nez 15 minut pfi prijezdu do ¢asové kontroly (CK): ..., 1000 bodu
« minuti 8asoVE KONTroly (CK):i oo e e 1000 bodu
* pozdni odjezd z ¢asové kontroly (cca 15 s od zapSani €asu): ......c.ooovvoviveerieceeeeen 200 bodu

+ chybéjici nebo naopak prebyvajici kontrolni razitko (PK): ... 1000 bodu
+ minuti prdjezdni kontroly (PK) s tratovym marSalem: ..., 1000 bodu
- prijezd CK nebo PK ze $patného SMErU: ..o 500 bodU

Testy presnosti:
+ odchylka od cilového ¢asu nebo ¢ast méreného Useku, za 1/100 s

(maximum 1000 bodU za jeden USEK): ........ccoovooieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 1 bod
* nelcast/vynechani urcité ¢asti/nedokonceni testu presnosti (TP):.....cc.cccovvvevivevennn. pocet mérenych usekd
daného TP x 1000 bodU
- zastaven( v kratkém testu presnosti (i kvuli technické poruse): ........cccccocovvvvivieerinninn. 500 bodu
- zastaveni v dlouhém TP za znackou PT (i kvlli technické poruse):.........ccccccoovevvennin. 500 bodU
* nastartovani motoru mezi startem a cilem pfi zkouSce samospadem: ..................... 500 bodu
* srazeni, posunuti kuzelu ¢i minuti brany z kuzeld pfi slalomu: ..., 100 bodU
* brzky start v pfipadé startu na semafor (na ¢ervenou ¢i oranZzovou): ..............c.cc....... 500 bodu
« pozdni start do testu pfesnosti (cca 5 0d VYZVAND: ....c.co.vvvveieiieeceeeeeeee 250 bodu
drivéjsi/pozdéjsi prijezd brany testu presnosti s pfedem uréenou
podminkou presného nebo drivéjsiho/pozdéjsiho prijezdu brany: ..., 100 bodd
+ prdjezd cile s nizsi nez minimalné pozadovanou rychlosti
(u testu, ktery je takto specifikovan v roadbooku):...........cocovovviviooieieeeeeeee, 100 bodu
Kromeé vyse uvedenych ma organizace k dispozici i nasledujici postihy:
« prokazatelné poruseni pravidel kategorie mechanickych stopek: ........cccccooeveennao. 2000 bodu
- blokovan( ostatnich Ucastniki pfi pFijezdu ke stanovisti asové kontroly (CK)........... 200 bodu
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Za zastaveni v ramci testu presnosti se povazuje Gplné zastaveni vozidla na dobu 0,5 sekundy. Na situaci
vzdy dohlizi alespon jeden tratovy marsal, ktery vyhodnocuje, zdali kola vozu nebyla zastavena. Za zasta-
veni se nepovazuje tzv. rolling, tedy stav, kdy automobil témér stoji, ale kola se témer neznatelné otaceji.
Cilem tohoto opatreni je zabranit zbytecnym dohadim.

9.2 Smazani nejhorsiho vysledku testu presnosti.
O tom, zdali se v rdmci urcité soutéze smazava nejhorsi vysledek, budou posadky informovani vzdy v road-
booku tykajicim se dané soutéze. V pripadé, ze se nejhorsi vysledek bude mazat, jedna se pouze o nejhorsi
méreny Usek testu presnosti a pouze ¢asova ¢ast trestnych bodu, nikoliv jiné penalizace (srazeni kuzelu,
minuti brany atd.).

9.3 Shoda ve vysledcich
V pfipadé, Zze dva tymy dosahnou v celkovém hodnoceni stejného poctu bodu, vitézi posadka vozu se
starsim rokem vyroby. V pfipadé, Ze oba tymy maiji vozidlo ze stejného roku, vitézi viiz, ktery ma nizsi vykon
motoru. V pripadé, Ze je vykon shodny, vitézi viz, ktery mél mensi penalizaci v TP1 dané soutéze. Pokud je
potfeba, pokracuje se stejnym zplsobem na hodnoceni TP2, TP3 atd.

9.4 Vymeéna fidicu a vozidel
Vymeéna Fidicu, spolujezdct a vozidel je mozna pouze v pripadé, Ze toto bylo nahlaseno organizaci pred
dnem startu a nasledné schvaleno. Na listu vysledkd zistane stejny fidic a spolujezdec, ktery byl uveden pfi
prihlasovani.

9.5 Tymovy pohar
Tymovy pohdr mdze a nemusf byt vyhlasen v zavislosti na dané soutézi.
Tymového poharu se mohou Ucastnit tfi tymy, které pojedou soutéz pod stejnym nazvem tymu.
Vozy stejné znacky nejsou podminkou pro slozeni tymu.

. Protest

Protesty proti vysledkim jednotlivych TP Ize podat od okamziku jejich zvefejnéni na uréeném misté, maximal-
né vSak do 30 minut po zverejnéni vysledkl posledniho TP daného dne ¢i celé rallye. U vicedennich soutézf

je mozné podat protest i proti pribéznym vysledkiim dokonéeného dne, a to opét maximalné do 30 minut od
jejich zverejnéni na uréeném misté. Také po zverejnéni prehledu penalizaci vychéazejicich z ¢asovych kontrol
(CK) a prujezdnich kontrol (PK) zaznamenanych v palubnich kartach, béZi pro pfipadné protesty Ihiita v délce 30
minut. Na pozdéji podané protesty nebude bran zretel. Po uplynuti Ihdty uréené pro protesty, jsou vysledky pova-
7ovany za definitivni a totéz plati o celkovych vysledcich soutéZe a celkovém poradi v hodnocenych kategoriich.
Celkové vysledky muze po jejich zverejnéni nasledné ménit pouze organizace soutéze, a to vyhradné ve vyjimec-
nych pfipadech, jejichZ posouzeni pfislusi pouze organizatorlim soutéze.

V§echny protesty musi byt bezpodminecné podany do rukou organizace v pisemné formé, a to na pfislusném
formulari, ktery je soucasti roadbooku.

Zmény vysledk, jakoz i domahani se pripadnych vécnych cen, se nelze domahat soudni cestou.

Vyhlaseni vysledki

Vysledky se vyhlasuji béhem slavnostniho zavérecného setkani posadek. Trofeje ¢ekajf na vitéze nasledujicich
kategorir:

Celkové vitézstvi:  |. = lll. misto

Vitézstvi v jednotlivych testech presnosti: I. misto

Vitéz kategorie mechanickych stopek: |. misto

Vitéz tymového poharu: I. misto — pokud je vyhlaSovan

Organizace si uchovava pravo vyhlasit i dalsi kategorie dle svého uvazenf (napfiklad ddmska posadka, hrdina
soutéze apod.).

Symboly a znacky

Start testu presnosti (TP)

Start jednotlivych testl presnosti je znacen ceduli s bilou vlajkou na cerveném pozadi. Start
je letmy. V bodé, kde je umisténa tato cedule, je také samotna fotoburika méficiho zafizeni ¢i
tlakova hadice.
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Prijezd k cili (PT): cedule upozornujici na prijezd k cili dlouhého testu,

startu testu samospadem atd.

Zluté cedule s $achovnicovou vlajkou stoji cca 50 az 100 metrti pred samotnym cilem. Ucastnici
mohou pred touto ceduli zastavit, ale jakmile ji minou, neni dovoleno vibec zastavit. To zname-
na, ze kola vozidla museji byt celou dobu v pohybu. Cedule pfedznamenava samotny cil, proto
zobrazuje Sachovnicovou vlajku, ovsem na rozdil od cilové cedule je tato na zlutém pozadi.

INFO

Cedule INFO upozornuje na neobvyklou informaci, napfiklad na ¢as potrebny k zajeti TP, ktery
neni vyznacen v roadbooku ¢i na jinou nestandardni situaci. Nezastavuje se u néj.

Cil testu presnosti (TP)

Cil testu presnosti (a tedy i umisténi méficiho zafizeni — foto senzoru nebo tlakova hadice)
je oznacen bilou sachovnicovou vlajkou (finish flag) na éerveném pozadi. Jakmile U¢astnik
protne cil, pokracuje v jizdé dle roadbooku bez zastaveni.

Casova kontrola (CK)

Misto ¢asové kontroly je znaceno ceduli s hodinami na ¢erveném pozadi. Kazdy tym je zod-
povédny za svUj ¢as pifjezdu k CK. Spolujezdec predé palubni kartu GasoméFici presné v case,
ktery je individudlni pro kazdy tym a ktery si kazdy dle Casoveé karty spocita. Samotna Casova
kontrola, jejiz Cas zapisuji marsalové na minuty do palubni karty, je znacena ceduli zobrazujici
hodiny na ¢erveném podkladu.

Prajezdni kontrola (PK)

Prijezdni kontrola nema znaceni véasného varovani. Proto staci k této kontrole pouze jedna
cedule a to ta, ktera oznacuje symbol razitka na cerveném pozadi. U ni je posadka povinna
zastavit, aby dostala razitko do palubni karty, které dokaze, ze timto mistem opravdu projela.

Start tajného testu (TT)

Start TT je znacen bilou vlajkou na zeleném pozadi. Tajny test presnosti pro kazdou soutéz
je urcen jinak. Presné hodnoty ¢asu a vzdalenosti jsou popsany na zacatku roadbooku.
Start i cil jsou letmé, pred touto znackou nezastavujte!

Cil tajného testu (TT)

Po projeti cilem TT znaceného bilocernou sachovnicovou vlajkou na zeleném pozadi nezasta-
vujte, ale normalné pokracujte v jizdé.

RALLYE
VETERANY
EVENTY

LASSIC RALLY

WWW.CLASSICRALLYE.CZ

Pravidla setinovych soutézi pro rok 2018 pfipravil a zpracoval:
FrantiSek Vahala, Jan Blazek, Litomérice, Cervenec 2018, verze 5/2018
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